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the braking systems used for different models of that vehicle. The 
appropriate control module is chosen by the processor reading (6,7,8) 
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The modules stored in the computer have their own sets of parameter 
values (VI, V2,...) to represent the characteristics of the braking 
systems that might be fitted to the different models. The vehicle 
identification data may be read by a bar code reader (9) which is 
connected to the identity reader. 



ADVANTAGE - Allows single computer to be used for all types of 
vehicle, loaded with single program, simplifying construction and 
reducing risk of error. 
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(54) Systeme de caracterisation d'un calculateur de pilotage d'un dispositif d'anti-blocage de 
roue de vehicule automobile 



(57) Ce systeme de caracterisation d'un calculateur, 
integre dans un systeme electronique (1) embarque a 
bord d'un vehicule automobile, a I'aide d'un outil de te- 
lecodage (6), le calculateur (2) comportant une unite de 
traitement d 1 inform at ions (4) associee a des moyens (5) 
de stockage de donnees de fonctionnement de celui-ci, 
est caracterise en ce qu'une logique unique de pilotage 
du dispositif d'antiblocage est chargee dans I'unite (4), 



en ce que les moyens de stockage de donnees (5) com- 
prennent plusieurs jeux (V1, V2,Vn) de parametres ca- 
racteristiques selectionnables pourdifferents vehicules, 
et en ce que Poutil de telecodage (6) comporte des 
moyens (7,8) de reconnaissance du vehicule et des 
moyens (7,8) de caracterisation du calculateur en asso- 
ciant a la logique chargee dans I'unite, le jeu de para- 
metres correspondant au vehicule reconnu. 
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Description 

La presente invention concerne un systeme de ca- 
racterisation d'un calculateur de pilotage d'un dispositit 
d'anti-blocage de roue, integre dans un systeme elec- 
tronique embarque a bord d'un vehicule automobile. 

Jusqu'a present, on prevoyait autant de calcula- 
teurs que de versions de logique de pilotage. On etait 
meme amene a prevoir plusieurs calculateurs pour un 
meme type de vehicule en fonction de sa definition de 
freinage (freins a tambour ou a disques, version berline 
ou break, par exemple). 

Ceci presentait I'inconvenient de necessiter la fabri- 
cation et la gestion de plusieurs calculateurs. 

On a deja pense a ne prevoir qu'un calculateur dont 
la memoire contient toutes les versions de logique de 
pilotage, associe a des moyens de reconnaissance 
d'une piece, par exemple du faisceau electrique, du ve- 
hicule et de choix d'une version de logique en fonction 
de la piece reconnue. 

Ceci presente un inconvenient analogue, a savoir 
la necessite de fabriquer et de gerer non plus des cal- 
culateurs, mais des pieces, par exemple des faisceaux, 
de vehicule. 

Le but de invention est done de rSsoudre ces pro- 
blemes. 

A cet effet, invention a pour objet un systeme de 
caracterisation d'un calculateur de pilotage d'un dispo- 
sitif d'anti-blocage de roue, integre dans un systeme 
electronique embarque a bord d'un vehicule automobi- 
le, a I'aide d'un outil de telecodage, le calculateur d'anti- 
blocage de roue comportant une unite de traitement 
d' informations associee a des moyens de stockage de 
donnees de fonctionnement de celui-ci, caracterise en 
ce qu'une logique unique de pilotage du dispositif d'anti- 
blocage de-roue est chargee dans I'unite de traitement 
d'informations, en ce que les moyens de stockage de 
donnees comprennent plusieurs jeux de parametres ca- 
racteristiques selectionnables pour diff erents vehicules, 
et en ce que I'outil de telecodage comporte des moyens 
de reconnaissance du vehicule et des moyens de ca- 
racterisation du calculateur d'anti-blocage de roue en 
associant a la logique charged dans I'unite de traitement 
d'informations de celui-ci, le jeu de parametres caracte- 
ristiques correspondant au vehicule reconnu. 

L'invention sera mieux comprise a I'aide de la des- 
cription qui va suivre, donnee uniquement a titre 
d'exemple et faite en se referant aux dessins annexes, 
sur lesquels : 

la Fig. 1 represente un schema synoptique illustrant 
la structure d'un systeme de caracterisation selon 
l'invention; et 

les Figs.2, 3 et 4 represented difterents organi- 
grammes illustrant le fonctionnement d'un tel sys- 
teme. 

On a en effet represente sur la figure 1 , un systeme 



de caracterisation d'un calculateur de pilotage d'un dis- 
positif d'anti-blocage de roue integre dans un systeme 
electronique embarque a bord d'un vehicule automobi- 
le. 

5 Ce systeme electronique embarque a bord du ve- 
hicule est d§sign6 par la reference generale 1 sur cette 
figure et comporte par exemple un calculateur d'anti- 
blocage de roue designe par la reference generale 2, et 
d'autres calculateurs dont I'un est designe par la refe- 

10 rence generale 3, permettant de piloter d'autres fonc- 
tions embarquees a bord du vehicule. 

De facon classique, le calculateur d'anti-blocage de 
roue 2 comporte une unite de traitement d'informations 
designee par la reference generale 4 sur cette figure, 

15 associee a des moyens de stockage de donnees de 
fonctionnement de celle-ci, designes par la reference 
gen6rale 5. 

Pour caracteriser ce calculateur, dans le systeme 
selon l'invention, on utilise un outil de telecodage desi- 
20 gne par la reference generale 6 sur cette figure, adapte 
pour etre raccorde au systeme electronique du vehicule 
par exemple pour la prise de diagnostic de celui-ci. 

Cet outil de telecodage comporte egalement une 
unite de traitement d'informations designee par la refe- 
rs rence generale 7 et associee a des moyens de stockage 
de donnees designes par la reference generale 8. 

En fait, dans le systeme selon l'invention, une logi- 
que unique de pilotage du dispositif d'anti-blocage de 
roue est chargee dans I'unite de traitement d'informa- 
30 tions 4 du calculateur d'anti-blocage de roue 2 et les 
moyens de stockage de donnees correspondants desi- 
gnes par la reference generale 5, comprennent plu- 
sieurs jeux de parametres caracteristiques selectionna- 
bles pour differents vehicules. 
35 Ces jeux de parametres caracteristiques sont par 
exemple designes par les references V1, V2 et Vn sur 
cette figure pour des vehicules de types 1,2 et n par 
exemple. 

L'outil de telecodage 6 comporte quant a lui des 
40 moyens de reconnaissance du vehicule et des moyens 
de caracterisation du calculateur d'anti-blocage de roue 
2 de celui-ci, en associant a la logique chargee dans 
I'unite de traitement d'informations 4 de celui-ci, le jeu 
de parametres caracteristiques correspondant au vehi- 
45 cule reconnu. 

Ces moyens de reconnaissance du vehicule et de 
caracterisation du calculateur d'anti-blocage de roue 
sont constitues par I'unite de traitement d'informations 
7 de cet outil, associee aux moyens de stockage de don- 
50 nees 8. 

En fait, l'outil de telecodage 6 peut comporter des 
moyens de lecture d'un code a barres d'identification du 
vehicule. 

Ces moyens de lecture comprennent par exemple 
55 un crayon optique designe par la reference generale 9 
sur cette figure, adapte pour lire une information se pre- 
sentant sous la forme d'un code a barres designe par la 
reference generale 10 sur cette figure, porte par le v6- 
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hicule. 

On concoit alors qu'en fonction des informations 
lues sur ce code, I'unite de traitement d'informations 7 
de cet outil de telecodage 6 est adaptee pour reconna?- 
tre le vehicule par exemple en consultant une table de 5 
correspondance stocked au prealable dans les moyens 
8 associes a cette unite. 

Cependant, et comme on l'a indique precedem- 
ment, le systeme electronique embarque a bord du ve- 
hicule peut egalement comporter au moins un autre cal- 
culates different du calculates d'anti-blocage de roue 
2, tel que le calculates designe par la reference gene- 
rale 3 sur cette figure. 

Ce calculates peut par exemple etre le calculateur 
du boTtier de servitude du vehicule. 

L'outil de telecodage 6 peut alors comporter egale- 
ment des moyens d' identification de cet autre calcula- 
teur 3 pour reconnaTtre le vehicule. 

A cet effet, I'unite de traitement d'informations 7 de 
l'outil de telecodage 6 peut etre adaptee pour echanger 
des informations avec cet autre calculateur 3, afin de 
permettre la reconnaissance du vehicule. 

Ces moyens d'echange d'informations, constitues 
par exemple par I'unite de traitement d'informations 7 
de l'outil de telecodage 6, comportent alors par exemple 
des moyens d'initialisation de I'echange pour synchro- 
niser la transmission des informations entre cet outil de 
telecodage 6 et I'autre calculateur 3, des moyens de re- 
ception d'un message d'identification emis par cet autre 
calculateur en direction de cet outil de telecodage 6 et 
des moyens de reconnaissance du vehicule, a partir de 
ce message d'identification, I'unite de traitement d'infor- 
mations 7 de l'outil de telecodage consultant alors par 
exemple une table de correspondance contenue dans 
les moyens de stockage de donnees 8 associes a celle- 
ci. 

On concoit alors qu'en fonction de la reconnaissan- 
ce du vehicule, operee selon Tun et/ou I'autre des pro- 
cedes decrits precedemment, l'outil de telecodage 6 
peut charger dans le calculateur d'anti-blocage de roue 
2, et par exemple dans I'unite de traitement d'informa- 
tions 4 de celui-ci, un message contenant au -moins une 
information de localisation du jeu de parametres seiec- 
tionnables correspondant au vehicule reconnu, dans les 
moyens de stockage de donnees 5 associes a cette uni- 
te de traitement d'informations de ce calculateur. 

Ce message a ete au prealable stocks dans les 
moyens de stockage 8 de cet outil. 

C'est ainsi par exemple que sur cette figure, ce 
message est charge dans cette unite de traitement d'in- 
formations 4 par l'outil de telecodage 6, et est designe 
par la reference V1 r, ce qui permet k I'unite de traitement 
d'informations 4 et plus particulierement k la logique de 
pilotage du calculateur d'anti-blocage de roue charged 
dans celle-ci, de seiectionner le jeu de parametres V1 
correspondant k un vehicule V1 reconnu, afin d'activer 
la loi de commande correspondante. 

II va de soi bien entendu que le message charge 



par l'outil de telecodage 6 dans cette unite de traitement 
d'informations 4 peut egalement comporter d'autres in- 
formations telles que par exemple le lieu de chargement 
de celui-ci dans cette unite. 

De plus, une etape de controle peut egalement etre 
mise en oeuvre par I'unite de traitement 7 de l'outil de 
telecodage 6 pour controler i'etat de caracterisation du 
calculateur d'anti-blocage de roue 2 afin de determiner 
si celui-ci a deja ete caracterise ou non. 

Ce fonctionnement est illustre sur les figures 2,3 et 

4. 

C'est ainsi que sur la figure 2, la premiere etape de 
ce fonctionnement consiste en une etape de reconnais- 
sance du vehicule par l'outil de telecodage, designee 
par la reference generale 11 sur cette figure, cequi per- 
met, une fois que ce vehicule a ete reconnu, d'initialiser 
I'echange d'informations entre l'outil et le calculateur an- 
ti-blocage de roue lors d'une etape designee par la re- 
ference generale 12. 

Lors de I'etape 1 3, l'outil de telecodage verifie I'etat 
de caracterisation de ce calculateur, pour, lors de I'etape 
14, permettre le chargement dans celui-ci du message 
contenant I'information de localisation du jeu de para- 
metres seiectionnables correspondant au vehicule re- 
connu. 

Une fois ce message charge dans le calculateur 
d'anti-blocage de roue, celui-ci emet en direction de 
l'outil par exemple, un accuse de reception lors d'une 
etape designee par la reference generale 15. 

Comme on l'a indique precedemment, la reconnais- 
sance peut etre assuree par lecture d'un code a barres 
ou par identification d'un calculateur du systeme elec- 
tronique embarque a bord du vehicule, autre que le cal- 
culateur d'anti-blocage de roue. 

Sur la figure 3, on a illustre par les references 16 et 
17 respectivement, I'etape de lecture du code k barres 
sur le vehicule et I'etape de reconnaissance de celui-ci 
a partir de ce code, ces etapes etant mises en oeuvre 
par l'outil de telecodage. 

Sur la figure 4, on a represente I'autre procede de 
reconnaissance du vehicule par identification de Tun de 
ses calculateurs. 

Sur cette figure, I'etape 18 correspond k Initialisa- 
tion de I'echange d'informations entre l'outil de teleco- 
dage et I'autre calculateur 3, qui permet a cet autre cal- 
culateur d'emettre lors de I'etape 19, un message 
d'identification a destination de cet outil de telecodage 
6, pour permettre la reconnaissance du vehicule par cet 
outil, lors de I'etape 20. 

On concoit alors que dans le systeme selon Inven- 
tion, le calculateur d'anti-blocage de roue comporte une 
unite de traitement d'informations dans laquelle est 
chargee une logique unique, cette unite de traitement 
d'informations etant associee k des moyens de stocka- 
ge permettant de stocker plusiess jeux de parametres 
caracteristiques de fonctionnement correspondant k dif- 
ferents vehicules. 

L'outil de telecodage est alors adapte pour recon- 
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naitre le vehicule par exemple par dialogue avec un 
autre calculateur du systeme electronique du vehicule, 
pour charger dans le calculateur d'anti-blocagede roue, 
une information de localisation du jeu de parametres 
correspondant au vehicule reconnu dans les moyens de 
stockage de donnees de ce calculateur, afin de carac- 
teriser ce calculateur d'anti-blocage de roue en fonction 
du vehicule reconnu. 

Ceci permet alors de simplifier ces operations de 
caracterisation. 



Revendications 

1. Systeme de caracterisation d'un calculateur de pi- 
lotage d'un dispositif d'anti-blocage de roue, integre 
dans un systeme electronique (1) embarque a bord 
d'un vehicule automobile, a I'aide d'un outil de tele- 
codage (6), le calculateur d'anti-blocagede roue (2) 
comportant une unite de traitement d'informations 
(4) associee a des moyens (5) de stockage de don- 
nees de fonctionnement de celui-ci, caracterise en 
ce qu'une logique unique de pilotage du dispositif 
d'anti-blocage de roue est chargee dans I'unite de 
traitement d'informations (4), en ce que les moyens 
de stockage de donnees (5) comprennent plusieurs 
jeux de parametres caracteristiques selectionna- 
bles (V1 , V2, Vn) pour differents vehicules, et en ce 
que I'outil de telecodage (6) comporte des moyens 
(7,8) de reconnaissance du vehicule et des moyens 
(7,8) de caracterisation du calculateur d'anti-bloca- 
ge de roue (2) en associant a la logique chargee 
dans I'unite de traitement d'informations (4) de ce- 
lui-ci, le jeu de parametres caracteristiques corres- 
pondant au vehicule reconnu. 

2. Systeme selon la revendication 1 , caracterise en ce 
que I'outil de telecodage (6) comporte en outre des 
moyens de lecture (9) d'un code a barres (10) 
d'identification du vehicule. 

3. Systeme selon la revendication 1 ou 2, caracterise 
en ce que le systeme electronique (1) du v6hicule 
comporte au moins un autre calculateur (3) different 
du calculateur d'anti-blocage de roue (2) et en ce 
que I'outil de telecodage (6) comporte en outre des 
moyens (7,8) d'identification de cet autre calcula- 
teur pour reconnaitre le vehicule. 

4. Systeme selon la revendication 3, caracterise en ce 
que les moyens d'identification de cet autre calcu- 
lateur comporte des moyens (7) d'echange d'infor- 
mations avec celui-ci. 

5. Systeme selon la revendication 4, caracterise en ce 
que les moyens d'echange d'informations compren- 
nent des moyens (7) d'initialisation de I'echange 
d'informations entre I'outil de telecodage (6) et 



I'autre calculateur (3), des moyens (7) de reception 
d'un message d'identification emis par cet autre cal- 
culateur (3) et des moyens (7,8) de reconnaissance 
du vehicule a partir de ce message. 

5 

6. Systeme selon I'une quelconque des revendica- 
tions precedentes, caracterise en ce que les 
moyens (7,8) de caracterisation du calculateur 
d'anti-blocage de roue (2), de I'outil de telecodage 

10 (6), comportent des moyens (7,8) de chargement 
dans celui-ci d'un message contenantau moins une 
information (Vlr) de localisation du jeu de parame- 
tres selectionnables correspondant au vehicule 
dans les moyens (5) de stockage de donnees as- 

1$ socies a I'unite de traitement d'informations (4) de 
ce calculateur. 

7. Systeme selon la revendication 6, caracterise en ce 
que le message charge dans le calculateur d'anti- 

20 blocage de roue (2), comprend en outre au moins 
une information concernant le lieu de chargement 
de celui-ci dans ce calculateur. 

8. Systeme selon Tune quelconque des revendica- 
25 tions precedentes, caracterise en ce que I'outil de 

telecodage (6) comporte en outre des moyens (7,8) 
de controle de I'etat de caracterisation du calcula- 
teur d'anti-blocage de roue. 
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